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|. DISPOSICIONES GENERALES

MINISTERIO DE LA PRESIDENCIA,
RELACIONES CON LAS CORTES E IGUALDAD

2148 Real Decreto 72/2019, de 15 de febrero, por el que se regula el programa de
incentivos a la movilidad eficiente y sostenible (Programa MOVES).

El cambio climatico asociado al rapido aumento de la temperatura de nuestro planeta
con respecto a los niveles preindustriales constituye el mayor reto medioambiental y
socioecondmico al que se enfrentan los paises a una escala global, lo cual ha quedado
patente en el Acuerdo adoptado internacionalmente en Paris, en diciembre de 2015, y
firmado por 195 paises.

En el ambito europeo, en 2015 la Comisién Europea propuso que la Unién de la
Energia y la transicion hacia una economia baja en carbono se convirtiesen en objetivos
prioritarios. En noviembre de 2016, la Comision presento el paquete legislativo «Energia
limpia para todos los europeos» para profundizar en la articulacién de la Estrategia de la
Unién de la Energia y garantizar el cumplimiento de compromisos globales como los del
Acuerdo de Paris. Dicho paquete, incluye importantes reformas con el objetivo de avanzar
en la transicién energética.

En Espafa, como en otros paises, la senda de emisiones de gases de efecto
invernadero es creciente, habiendo experimentado un aumento de las emisiones de CO,,
principal gas de efecto invernadero, del 4,4% en 2017 respecto al afio anterior, lo que
supone el mayor aumento interanual desde 2002.

Para hacer frente a este incremento de las emisiones supone, se han de adoptar
medidas destinadas a reducir el consumo de los combustibles fosiles. Actuar sobre el
sector del transporte es prioritario, dado que es el que tiene un mayor consumo final de
energia en Espafia, cercano al 42%. De este consumo, el transporte por carretera
representa el 80 %, con cerca de un 95 % de dependencia de los derivados del petroleo.

Es necesario por tanto, plantear medidas dirigidas a promover una movilidad urbana y
metropolitana mas sostenible, fomentando un cambio modal hacia modos con menor
consumo por pasajero-km como es el transporte en bicicleta o el transporte publico
colectivo en la movilidad obligada, asi como incentivar la renovacion del parque de
vehiculos que utilizan combustibles fosiles hacia aquellos que estan propulsados con
energias alternativas, aumentando en particular, la penetracién de los vehiculos eléctricos
y el despliegue de su infraestructura de recarga para contribuir a una mayor electrificacion
del transporte.

Dado que la antigiiedad del parque de vehiculos para las categorias M1 y N1, es de
las mas elevadas de Europa, en torno a doce afos, sera requisito necesario que el
adquirente titular del vehiculo subvencionable, para los casos de M1 y N1, acredite la baja
definitiva en circulacion de un vehiculo matriculado en Espaia, en el Registro de Vehiculos
de la Direccion General de Trafico. El vehiculo a achatarrar debera ser, indistintamente, de
categoria M1 o N1, con una antigiiedad mayor a diez afios en el caso de la categoria M1,
y mayor a siete afios en el caso de la categoria N1. A efectos de antigiedad de los
vehiculos, se considerara desde su fecha de primera matriculacion hasta la fecha de
activacion de la correspondiente reserva de presupuesto de la solicitud de ayuda.
Adicionalmente, e independientemente de su categoria, el vehiculo a achatarrar debera
haber tenido en vigor la Inspecciéon Técnica de Vehiculos (ITV) a la entrada en vigor de
este real decreto.

Por otro lado, para aquellos vehiculos nuevos, de las categorias M y N, que se acojan
al programa de ayudas, deberan contar con un descuento de al menos mil euros en la
factura de venta por parte del fabricante/importador o punto de venta del vehiculo
adquirido.
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Una movilidad sostenible en el transporte a nivel global, aporta beneficios en materia
de diversificacion energética y reduccion de la dependencia de los productos petroliferos,
asi como por la reduccion de emisiones de CO, y de emisiones contaminantes, ayudando
a mejorar la calidad del aire de nuestras ciudades, a disminuir la contaminacidn acustica y
favoreciendo el consumo de energias autoctonas, especialmente de fuentes renovables.
Ademas, el fomento de las tecnologias alternativas en el sector transporte representa, en
el actual contexto econdémico, un reto y una oportunidad para varios sectores estratégicos
como son: el energético, el de la automocion y el de tecnologias de la informacion y de las
comunicaciones, tanto desde un punto de vista industrial y tecnoldgico, como energético y
medioambiental.

Este mismo enfoque también es impulsado a nivel europeo. En este sentido cabe
destacar la Directiva 2014/94/UE del Parlamento Europeo y del Consejo, de 22 de octubre
de 2014, relativa a la implantacion de una infraestructura para los combustibles alternativos,
que establece un marco comun para todos los Estado miembros para la implantacion de
las infraestructuras de recarga y suministro de energias alternativas, estableciendo la
obligacion a cada Estado miembro de desarrollar un Marco de Accion Nacional especifico
para implantar las energias alternativas en el transporte y su infraestructura vinculada.
Adicionalmente, en mayo de 2018 la Comisién Europea dio a conocer el tercer y ultimo
paquete de medidas dentro de la iniciativa Clean Mobility Package, que definen la agenda
europea para una movilidad mas limpia, segura y conectada.

Aunque planes de fomento de la demanda de vehiculos de energias alternativas, como
los Planes MOVEA y MOVALT, han fomentado la adquisicion de vehiculos ligeros de GLP
y GN, la situacion del mercado, con una equiparacion de precios de estas tecnologias con
las de combustion tradicionales, sumado a un mejor aprovechamiento de los recursos
publicos, hacen que en el presente Plan MOVES no se subvencione la adquisicion de los
vehiculos ligeros propulsados con gas natural y Autogas. No obstante, se reconoce el
papel relevante que estos vehiculos tienen en el periodo de transicion hacia un parque de
cero emisiones, especialmente en lo concerniente a la contaminacion de las ciudades.

La Ley 6/2018, de 3 de julio de 2018, de Presupuestos Generales del Estado para el
afio 2018, en su disposicion adicional décimo séptima, bajo la rubrica, «Financiacion de
actuaciones de apoyo a la movilidad eficiente energéticamente y sostenible» habilita al
Gobierno para establecer, con efectos desde el afio 2018 y vigencia indefinida, un sistema
de ayudas a las actuaciones de apoyo a la movilidad basada en criterios de eficiencia
energeética, sostenibilidad e impulso del uso de energias alternativas, incluida la disposicién
de las infraestructuras energéticas adecuadas. Sefiala asimismo este precepto que la
gestion del sistema de ayudas sera asumida por el Instituto para la Diversificacion y Ahorro
de la Energia (IDAE), para lo que se consignara una dotacion en el presupuesto del ahora
Ministerio para la Transicién Ecoldgica.

El marco regulador de estas ayudas resulta conforme a la jurisprudencia constitucional
consolidada en materia de ayudas y subvenciones, que comenzé a articularse con la
Sentencia del Tribunal Constitucional 13/1992, de 6 de febrero, y recientemente se ha
perfilado con las sentencias 9/2017, de 19 de enero, 62 y 64/2018, de 7 de junio.

En orden a dar ejecucion a dicha doctrina constitucional, el presente real decreto
establece un modelo para la concesién de ayudas basado en mecanismos de cooperaciéon
y colaboracién, consustanciales a la estructura compuesta del Estado de las Autonomias
que articula la Constitucién de 1978. En este sentido, partiendo de la competencia del
Estado sobre bases y coordinacion de la planificacion general de la actividad econémica,
en materia de legislacion basica sobre proteccion del medio ambiente y bases del régimen
energético y minero, articulo 149.1.13.2, 23.2 y 25.2 de la Constitucion, se ha disefiado un
modelo para la concesion de las ayudas basado en la colaboracion con las comunidades
auténomas que pueden desarrollar su tramitacion y efectuar la gestion de los fondos, con
arreglo a criterios ajustados a los principios constitucionales y al orden de distribucién de
competencias.

La coordinacion y el seguimiento de este programa sera realizada por el Instituto para
la Diversificacion y Ahorro de la Energia (IDAE), adscrito a la Secretaria de Estado de
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Energia del Ministerio para la Transicion Ecoldgica, a través de la Comision Consultiva de
Ahorro y Eficiencia Energética, regulada en el articulo 12 del Real Decreto 18/2014, de 17
de enero, por el que se aprueba el Estatuto de dicho Instituto y en el que estan
representadas todas las comunidades auténomas y las ciudades de Ceuta y Melilla.

Se informé del Programa MOVES a las comunidades auténomas en la reunion
preparatoria de la Comisiéon Consultiva de Ahorro y Eficiencia Energética de IDAE de
fecha 24 de octubre de 2018.

Seran subvencionables las inversiones que se realicen y que cumplan los requisitos
establecidos hasta la finalizacion de la vigencia que se establece en el articulo 9 o el
previo agotamiento presupuestario.

Estas ayudas estaran sometidas a los requisitos y limites establecidos en el
Reglamento (UE) n.° 651/2014 de la Comision, de 17 de junio de 2014, por el que se
declaran determinadas categorias de ayudas compatibles con el mercado interior en
aplicacion de los articulos 107 y 108 del Tratado, y en las demas disposiciones del derecho
de la Unién Europea que resulten de aplicacion.

Las ayudas reguladas por el presente real decreto seran cofinanciadas con el Fondo
Europeo de Desarrollo Regional (FEDER) dentro del Programa Operativo Plurirregional de
Espafia 2014-2020 (POPE), en aquellos casos en que las actuaciones respondan a las
contempladas como financiables en dicho programa. Por ello, en estos casos, seran
plenamente de aplicacion los mecanismos de gestion y control aplicables a dichos Fondos.
En este sentido, el Reglamento (UE) 1301/2013, del Parlamento y del Consejo, de 17 de
diciembre de 2013, sobre el Fondo Europeo de Desarrollo Regional, establece en su
articulo 5, entre sus prioridades de inversion, la subvencionalidad de las inversiones
destinadas a favorecer el paso a una economia de bajo nivel de emisién de carbono en
todos los sectores, por lo que el presente programa de ayudas, considerado globalmente,
también contribuira activamente a la sostenibilidad ambiental mediante la reduccién del
nivel de emisiones de CO,, a la cohesion social y a la mejora de la calidad de vida de los
ciudadanos en los espacios urbanos.

En la seleccion y verificacion de las actuaciones que seran objeto de cofinanciacion
con fondos europeos se seguiran los criterios de seleccion y de verificacion de las
operaciones que pueda aprobar el Comité de Seguimiento del POPE. Los érganos
responsables de la gestion de las ayudas de cada comunidad autbnoma o ciudades de
Ceuta y Melilla, velaran por el cumplimiento de dichas normas, actuando el IDAE como
organismo intermedio designado responsable de la gestién del Objetivo Tematico 4
«Economia baja en carbono» dentro del POPE.

Se preveé la concesion directa de estas ayudas ya que, de acuerdo con el articulo 22.2.c)
de la Ley 38/2003, de 17 de noviembre, General de Subvenciones, concurren razones de
interés social y econémico, dado que el fomento de las tecnologias alternativas en el sector
transporte representa, en el actual contexto econémico, un reto y una oportunidad para
varios sectores estratégicos como son: el energético, el de la automocion y el de las
tecnologias de la informacion y de las comunicaciones, siendo de interés por tanto desde
un punto de vista industrial y tecnoldgico, asi como energético y medioambiental.

Este programa favorecera por tanto la generacion de empleo y de actividad econdémica
asociada al incremento de actividad derivada de las distintas lineas de apoyo. Asimismo,
cabe destacar el beneficio adicional derivado de la reduccién de las importaciones de
combustibles fosiles y mejora de la competitividad de las empresas. De manera adicional
a la mejora de la eficiencia energética y medioambiental que se deriva del programa,
pueden destacarse otros efectos sociales positivos, como el apoyo especial a los colectivos
de familias numerosas y personas con discapacidad y movilidad reducida

De acuerdo con lo anterior, mediante el presente real decreto, de conformidad con lo
dispuesto en el articulo 28 y concordantes de la Ley 38/2003, de 17 de noviembre, General
de Subvenciones, se establecen las bases reguladoras de estas subvenciones.

Con el objeto de mantener el caracter incentivador de las ayudas, solo se admitiran
adquisiciones por parte del destinatario ultimo de las ayudas realizadas con posterioridad
a la fecha de registro de la solicitud de ayuda.
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El presente real decreto se ha elaborado conforme a los principios de necesidad,
eficacia, proporcionalidad, seguridad juridica, transparencia y eficiencia, que establece el
articulo 129.1 de la Ley 39/2015, de 1 de octubre, del Procedimiento Administrativo Comun
de las Administraciones Publicas y se ha sometido a consulta de comunidades autonomas
y sector afectado.

Asimismo, cumple con los principios de necesidad y eficacia, en el sentido enunciado
en los parrafos anteriores, donde se explican la necesidad y fines perseguidos con su
aprobacion, que son la mejora de la eficiencia energética, la mejora de la calidad del aire
de las ciudades, la promocion de las energias alternativas y la diversificacion de las
fuentes de energia usadas en el transporte, el estimulo de la demanda de los vehiculos de
energias alternativas, la atraccion de inversiones y la reduccion de las emisiones de gases
de efecto invernadero provenientes del sector transporte, con objeto de cumplir con los
objetivos asignados a Espafia en las correspondientes Directivas. El dictado de la presente
norma es el instrumento mas adecuado para garantizar la consecucion de estos objetivos.

Es acorde también con el principio de proporcionalidad, dado que la norma contiene la
regulacién imprescindible para atender la necesidad a cubrir, sin que existan otras medidas
menos restrictivas de derechos o que impongan menos obligaciones a los destinatarios y
en todo caso, no contiene restricciones de derechos ni impone obligaciones a sus
destinatarios.

Se adecua, igualmente, al principio de seguridad juridica, en la medida en que la
norma contribuye a reforzar dicho principio, pues es coherente con los planes y normativa
vigente en materia de eficiencia energética y establece estimulos econdmicos que
facilitaran su mejor cumplimiento.

La norma cumple con el principio de transparencia ya que han participado en la
elaboracion de la misma los potenciales destinatarios. Ademas, define claramente sus
objetivos, reflejados en su preambulo y en la memoria que la acompana.

Finalmente, se encuentra acreditado el principio de eficiencia, porque la iniciativa
normativa no impone cargas administrativas innecesarias o accesorias y racionaliza, en su
aplicacion, la gestion de los recursos publicos.

Este real decreto se dicta al amparo de lo dispuesto en el articulo 149.1.13.2, 23.2
y 25.2 de la Constitucion Espafiola, que atribuye al Estado la competencia exclusiva sobre
bases y coordinacion de la planificacion general de la actividad econémica, en materia de
legislacion basica sobre proteccion del medio ambiente y las bases del régimen minero y
energético.

La Comision Delegada del Gobierno para Asuntos Econdmicos ha sido informada de
este real decreto en su reunion del dia 7 de febrero de 2019.

En su virtud, a propuesta de la Ministra para la Transicion Ecoldgica y de la Ministra de
Industria, Comercio y Turismo, con la aprobacion previa de la Ministra de Politica Territorial
y Funciéon Publica, con el informe de la Ministra de Hacienda, y previa deliberacion del
Consejo de Ministros en su reunion del dia 15 de febrero de 2019,

DISPONGO:

Articulo 1. Objeto y ambito de aplicacion.

1. Este real decreto tiene por objeto establecer las bases reguladoras para la
concesion de ayudas a actuaciones de apoyo a la movilidad basada en criterios de
eficiencia energética, sostenibilidad e impulso del uso de energias alternativas, incluida la
disposicion de las infraestructuras de recarga de vehiculos eléctricos adecuadas en todo
el territorio nacional.

2. Con el objeto de mantener el caracter incentivador de las ayudas, solo se
consideraran las actuaciones subvencionables contempladas en el anexo |, cuya inversion
se haya realizado con posterioridad a la fecha de registro de la solicitud de ayuda.

3. Las ayudas se otorgaran a las solicitudes que se hayan registrado en plazo y
cumplan con los requisitos establecidos en las bases que se aprueban por el presente real
decreto y la correspondiente convocatoria que realicen las comunidades autdbnomas y las
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ciudades de Ceuta y Melilla. Esta convocatoria debera efectuarse en un plazo de dos
meses desde la entrada en vigor del presente real decreto y estara vigente hasta la
finalizacion del plazo de presentacion de solicitudes o hasta el previo agotamiento del
importe total segun lo previsto en el articulo 9.

4. Las ayudas reguladas por el presente real decreto seran cofinanciadas con el
Fondo Europeo de Desarrollo Regional (FEDER) dentro del Programa Operativo
Plurirregional de Espafia 2014-2020 (POPE), en todos aquellos casos en que las
actuaciones respondan a las contempladas como financiables en dicho programa. Las
ayudas otorgadas a actuaciones que sean cofinanciables en el eje 4, Economia Baja en
Carbono, del Programa Operativo Plurirregional de Espafia 2014-2020 POPE, estaran
sometidas a la plena aplicacién de los mecanismos de gestién y control incluidos en dicho
programa y normativa aplicable a dicho Fondo, asi como las especificas relativas a la
informacion y publicidad, criterios de seleccion de operaciones, verificacion y demas
impuestas por la normativa europea, cuya aplicacion sea de obligado cumplimiento. A
estos efectos seran de aplicacion, en la medida en que las actuaciones objeto del mismo
podran ser cofinanciadas con fondos FEDER, el Reglamento (UE) n.° 1303/2013 del
Parlamento y del Consejo, de 17 de diciembre de 2013, por el que se establecen
disposiciones comunes y disposiciones generales relativas al Fondo Europeo de Desarrollo
Regional, al Fondo Social Europeo, al Fondo de Cohesién, al Fondo Europeo Agricola de
Desarrollo Rural y al Fondo Europeo Maritimo y de la Pesca, y se deroga el Reglamento
(CE) n.° 1083/2006 del Consejo; el Reglamento (UE) n.° 1301/2013 del Parlamento y del
Consejo, de 17 de diciembre de 2013, sobre el Fondo Europeo de Desarrollo Regional, por
el que se deroga el Reglamento (CE) n.° 1080/2006; y el Reglamento (UE) n.° 1299/2013
del Parlamento Europeo y del Consejo, de 17 de diciembre de 2013, asi como cualquier
otra normativa que la complemente o sustituya en este ambito.

Articulo 2. Beneficiarios.

1. Seran beneficiarios directos de las ayudas previstas en este programa las
comunidades auténomas y ciudades de Ceuta y Melilla que deberan destinar el importe de
las ayudas a los sujetos que se enumeran en el apartado segundo del presente articulo.

2. Los sujetos que se enumeran a continuacion, para cada tipo de actuacion, siempre
que tengan su residencia fiscal en Espafna, podran solicitar las ayudas previstas en este
real decreto y seran los destinatarios ultimos de las ayudas.

No podran recibir las ayudas citadas si concurre alguna de las circunstancias
enumeradas en el articulo 13, apartados 2 y 3, de la Ley 38/2003, de 17 de noviembre,
General de Subvenciones.

Para las Actuaciones 1y 2 definidas en el anexo I:

a) Los profesionales autbnomos, en cuyo caso habran de estar dados de alta en el
Censo de Empresarios, Profesionales y Retenedores.

b) Las personas fisicas mayores de edad residentes en Espafia no incluidas en el
anterior apartado.

c) Las Comunidades de propietarios.

d) Las personas juridicas, validamente constituidas en Espafia en el momento de
presentar la solicitud, y otras entidades, con o sin personalidad juridica, cuyo Niumero de
Identificacion Fiscal (NIF) comience por las letras A, B, C, D, E, F, G, J,N,Ro W.

e) El sector publico que comprende, segun el articulo 2 de la Ley 40/2015 de 1 de
octubre, la Administracion General del Estado, las administraciones de las comunidades
autéonomas, las entidades que integran la administracion local y el sector publico
institucional, integrado por cualesquiera organismos publicos y entidades de derecho
publico vinculados o dependientes de las administraciones publicas, las entidades de
derecho privado vinculadas o dependientes de las administraciones publicas y las
universidades publicas.
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En caso de tratarse de una entidad perteneciente al sector publico debera presentar
una declaracién responsable donde acredite su adscripcidn, especificando si se refiere a
la Administracion General del Estado, a una comunidad autbnoma o a una entidad local.

Para las actuaciones 3 y 4 del anexo I:

Podran ser destinatarios ultimos de las ayudas todos los enumerados para las
actuaciones 1y 2 a excepcion de los identificados en los apartados b) y c) respectivamente,
relativos a personas fisicas y comunidades de propietarios.

3. Para la actuacién definida en el anexo | como actuacion 1, relativa a la adquisicion
de vehiculos de energias alternativas, no podran ser destinatarios ultimos de las ayudas
los concesionarios o puntos de venta cuyo epigrafe de la seccidn primera de las tarifas del
Impuesto sobre Actividades Econdmicas, aprobado por el Real Decreto
Legislativo 1175/1990, de 28 de septiembre, sea el 615.1 o el 654.1.

4. Tampoco podran acceder a estas ayudas las empresas que se encuentren en
situacion de crisis, conforme a la definiciéon que a estos efectos se realiza en el Reglamento
UE 651/2014, de 17 de junio de 2014, por el que se declaran determinadas categorias de
ayudas compatibles con el mercado interior en aplicacion de los articulos 107 y 108 del
Tratado.

5. Sin perjuicio de lo establecido en el articulo 2.2, en el caso de las actuaciones que
sean cofinanciadas por el FEDER dentro del POPE, las administraciones de las
comunidades auténomas no podran ser destinatarias ultimas de las ayudas.

Articulo 3. Obligaciones esenciales de los destinatarios ultimos de las ayudas.

Para acceder a la ayuda regulada en este real decreto sera necesario el cumplimiento
de las obligaciones contempladas en el articulo 13.2 de la Ley 38/2003, General de
Subvenciones, asi como presentar la documentacion exigida en el anexo |l y toda aquella
que figure en las convocatorias de las comunidades auténomas y las ciudades de Ceuta 'y
Melilla.

Articulo 4. Actuaciones subvencionables.

1. Seran actuaciones subvencionables las relacionadas a continuacion, que deberan
cumplir los requisitos que se establecen en el anexo I:

Actuacion 1: Adquisicion de vehiculos de energias alternativas, siendo obligatorio el
achatarramiento de un vehiculo M1 de mas de diez afos o de un vehiculo N1 de mas de
siete afos para las adquisiciones de vehiculos nuevos M1 o N1.

Actuacion 2: Implantacion de infraestructura de recarga de vehiculos eléctricos

Actuacion 3: Implantacién de sistemas de préstamos de bicicletas eléctricas

Actuacion 4: Implantacion de medidas contenidas en planes de transporte al trabajo en
empresas.

2. Las actuaciones enumeradas en el apartado anterior seran cofinanciables en el
eje 4, Economia Baja en Carbono, del Programa Operativo Plurirregional de Espafia 2014-
2020, POPE, de conformidad con lo previsto en el articulo 1.4.

Articulo 5. Cuantia de las ayudas.

1. La cuantia de las ayudas se incluye en el anexo Il de este real decreto para cada
una de las actuaciones subvencionables.

2. Estas ayudas estaran sometidas a los requisitos y limites establecidos en el
Reglamento (UE) n.° 651/2014 de la Comisién, de 17 de junio de 2014, por el que se
declaran determinadas categorias de ayudas compatibles con el mercado interior en
aplicacion de los articulos 107 y 108 del Tratado (Reglas num. 68 y 78 DTN).

3. Se establece un limite de cuantia de la ayuda por proyecto y por destinatario ultimo
de las ayudas en el anexo lll, para cada tipo de actuacién que se define en el anexo I.
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Articulo 6. Régimen de concesion.

Estas ayudas se concederan de forma directa, conforme a los articulos 22 y 28 de la
Ley 38/2003, de 17 de noviembre, y al capitulo Il del titulo | del Reglamento de la
Ley 38/2003, de 17 de noviembre, General de Subvenciones, aprobado por el Real
Decreto 887/2006, de 21 de julio.

Ademas, las ayudas concedidas, deberan cumplir aquellos requisitos que la normativa
de las propias comunidades autbnomas y ciudades de Ceuta y Melilla establezcan, segun
el territorio en el que se apliquen.

Articulo 7. Coordinacién y seguimiento

1. El organismo competente para realizar la coordinacién y el seguimiento de este
programa es el Instituto para la Diversificacion y Ahorro de la Energia (IDAE), adscrito a la
Secretaria de Estado de Energia del Ministerio para la Transicion Ecolégica.

2. La coordinacion del programa se realizard por el IDAE con las comunidades
auténomas y las ciudades de Ceuta y Melilla a través de la Comisién Consultiva de Ahorro
y Eficiencia Energética, regulada en el articulo 12 del Real Decreto 18/2014, de 17 de
enero, por el que se aprueba el Estatuto del Instituto para la Diversificacion y Ahorro de la
Energia (IDAE).

3. Las comunidades auténomas o ciudades de Ceuta y Melilla remitiran la informacion
que el IDAE les solicite con el formato y las condiciones que se establecen en el anexo IV
para realizar el seguimiento de los resultados del programa. Dicha informacién sera puesta
a disposicién de la Secretaria de Estado de Energia del Ministerio para la Transicién
Ecolégica y de la Secretaria General de Industria y de la Pequefia y Mediana Empresa del
Ministerio de Industria, Comercio y Turismo.

Articulo 8. Financiacion.

1. Este programa esta dotado inicialmente con un presupuesto maximo que asciende
a la cantidad de 45.000.000 euros, con cargo al presupuesto del Instituto para la
Diversificacion y Ahorro de la Energia, previamente transferidos desde la siguiente partida
presupuestaria 20.18.425A.741 al IDAE para financiar actuaciones de apoyo a la movilidad
energéticamente eficiente y sostenible.

2. El presupuesto disponible se distribuira entre las comunidades auténomas y las
ciudades de Ceuta y Melilla y podra ser ampliado si existiese disponibilidad presupuestaria
para esta misma finalidad.

3. Las comunidades auténomas vy las ciudades de Ceuta y Melilla debera asignar, a
través de las convocatorias que desarrollen al efecto, los siguientes porcentajes del
presupuesto que les haya correspondido, por cada tipo de actuacién definida en el articulo 4:

a) Entre un 20% y un 50% del presupuesto para la actuacion 1. Del presupuesto
destinado a la actuacién 1, se destinara un maximo del 10 % a vehiculos pesados
propulsados por Autogas y Gas natural.

b) Entre un 30% y un 60 % del presupuesto para la actuacion 2- Del presupuesto
destinado a la actuacion 2 al menos un 50 % se destinara a puntos de carga rapida y ultra
rapida.

c) Entre un 5% y un 20% del presupuesto para la actuacion 3.

d) Entre un 0% y un 10 % del presupuesto se destinara a la actuacion 4.

A un mes de la finalizacion de la vigencia de la convocatoria, si alguna de las partidas
destinadas a una actuacién no se hubiera agotado, y otra tuviera lista de reserva, se podra
reasignar el presupuesto a criterio de la comunidad auténoma.
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Articulo 9. Vigencia del programa.

1. Este programa de ayudas entrara en vigor desde el dia siguiente al de la
publicacion de este real decreto en el «Boletin Oficial del Estado», justificado en la
necesidad de aplicar los correspondientes créditos presupuestarios. Las solicitudes de
ayuda podran cursarse a partir del momento en que las comunidades autébnomas y las
ciudades de Ceuta y Melilla indiquen en las respectivas convocatorias, en la forma que en
ellas se establezca, hasta la conclusidon de su vigencia, lo cual sucedera cuando se
produzca alguna de las siguientes circunstancias:

a) Que, conforme a las solicitudes recibidas, se agote el presupuesto disponible.
b) Que se llegue a 31 de diciembre de 2019, fecha de cierre del programa.

2. A la finalizacién del expresado plazo de vigencia no seran admitidas mas
solicitudes.

Articulo 10.  Organos competentes para instruir y resolver el procedimiento de concesién
de ayudas.

1. El érgano competente para ordenar e instruir los procedimientos de concesién
sera el que determine cada comunidad auténoma y ciudades de Ceuta y Melilla en su
convocatoria. Correspondera al 6rgano instructor la comprobacién de que las solicitudes
cumplen debidamente los requisitos exigidos. La comunidad auténoma podra decidir si
gestiona las ayudas directamente o a través de una entidad colaboradora, que debera
cumplir los requisitos establecidos en el articulo 13 de la Ley 38/2003, de 17 de noviembre,
General de subvenciones. La entidad colaboradora debera cumplir las obligaciones y
desempenar las funciones previstas en el articulo 15 de la Ley 38/2003, de 17 de
noviembre, y sera seleccionada con observancia a lo dispuesto en el articulo 16 de la
Ley 38/2003, de 17 de noviembre.

2. Las comunidades auténomas y ciudades de Ceuta y Melilla realizaran el
seguimiento, control y, en su caso, resolveran sobre la pérdida del derecho a obtener las
ayudas concedidas al amparo de este real decreto, asi como exigiran el reintegro
correspondiente del importe de las ayudas, ademas del posible cobro de intereses de
demora.

3. EnlaInstruccion del procedimiento, los 6rganos competentes de las comunidades
autonomas y ciudades de Ceuta y Melilla velaran por respetar las normas de
subvencionalidad nacionales que pudieran afectar a la cofinanciacion con fondos europeos
de las ayudas que se otorguen en el marco de este real decreto, a tal efecto, el IDAE
facilitara al Organo Instructor de la comunidad auténoma o ciudades de Ceuta y Melilla,
cuantas instrucciones reciba de las Autoridades de Gestion o de Certificacion de los fondos
FEDER en la medida que les afecten. Asi mismo, los 6rganos responsables de la gestion
de las ayudas de cada comunidad auténoma o ciudades de Ceuta y Melilla, deberan
conservar los documentos originales, justificativos de la actuacion realizada y la aplicacion
de los fondos recibidos, en tanto puedan ser objeto de las actuaciones de comprobacion y
control. La disponibilidad de los documentos se ajustara a lo dispuesto en el articulo 140
del Reglamento (UE) n.° 1303/2013 del Parlamento Europeo.

Articulo 11. Procedimiento de concesion.

1. La comunidad auténoma o ciudades de Ceuta y Melilla efectuaran la convocatoria
correspondiente en el plazo de dos meses desde la entrada en vigor de este real decreto
y debera publicarse segun lo previsto en el apartado 20.8 de la Ley 38/2003, de 17 de
noviembre, General de Subvenciones.

2. El plazo de presentacion de solicitudes comenzara el dia indicado en las
correspondientes convocatorias de las comunidades auténomas y ciudades de Ceuta y
Melilla.
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3. Las solicitudes se presentaran en la comunidad auténoma o ciudades de Ceuta y
Melilla donde esté ubicada la actuacion y deberan presentarse telematicamente, a través
de un formulario de solicitud, de conformidad con lo dispuesto en el articulo 14.2 de la
Ley 39/2015, de 1 de octubre, sin perjuicio de lo previsto en el apartado 1 de este mismo
articulo.

4. Las solicitudes seran atendidas por riguroso orden de presentacion hasta el
agotamiento de los fondos. En caso de agotamiento del presupuesto asignado a cada
comunidad auténoma o ciudades de Ceuta y Melilla, y siempre que no hubiera expirado la
vigencia del programa, podran seguir registrandose solicitudes en lista de reserva
provisional, que seran atendidas por riguroso orden de entrada, supeditadas a que se
produzcan desestimaciones o revocaciones de las solicitudes de ayuda previas que
pudieran liberar presupuesto o bien se incorpore nuevo presupuesto a la convocatoria. En
ningun caso, la presentacion de una solicitud a la lista de reserva provisional generara
derecho alguno para la persona solicitante, hasta que no se valide la solicitud.

5. Elformulario de solicitud de ayuda se acompafiara de la documentacion requerida
en las correspondientes convocatorias que realicen las comunidades auténomas vy las
ciudades de Ceuta y Melilla, recogiendo en todo caso la documentacion que figura en el
anexo Il

6. La resolucion definitiva del procedimiento y de concesion de la ayuda corresponde
a cada comunidad auténoma o ciudades de Ceuta y Melilla, una vez comprobado el
cumplimiento integro de las condiciones y requisitos establecidos y de la documentacién
aportada. El plazo maximo para resolver y notificar la resolucién sera de seis meses
contados desde la fecha de presentacion de la solicitud. En caso de no haberse recibido
resolucion en dicho plazo, se entendera desestimada la solicitud. La resoluciéon que se
adopte por la comunidad autébnoma o ciudades de Ceuta y Melilla podra ser recurrida en
la forma establecida en la convocatoria.

7. Los destinatarios ultimos de las ayudas reguladas en el presente real decreto, en
el plazo maximo de doce meses contados desde la fecha de la notificacion de la resolucion
de concesion, deberan justificar la realizacion de la inversion requerida para llevar a cabo
la actuacién objeto de ayuda, a través de la presentacion, al 6rgano competente de la
comunidad auténoma o ciudades de Ceuta y Melilla, de la documentacién establecida en
el anexo |l del presente real decreto y de la documentacion complementaria que pudieran
requerir las comunidades auténomas o ciudades de Ceuta y Melilla a tal efecto en sus
respectivas convocatorias para cada actuacion subvencionable. La documentacion que se
aporte para justificar la ejecucion de la actuacion, debe ser coherente con la informacion
aportada en el formulario de solicitud de la ayuda.

8. Comprobada la ejecucion de la actuacion por parte de los sujetos que reciban la
ayuda conforme al apartado segundo del articulo 2, asi como la entrega de toda
documentacién exigida en el apartado anterior dentro del plazo establecido, el 6rgano
competente de la comunidad autdbnoma o ciudades de Ceuta y Melilla ordenara el pago de
la subvencién, con expresa referencia a la procedencia de los fondos, mencionando al
Ministerio para la Transicion Ecolégica, y al FEDER en el caso de que la actuacion haya
sido cofinanciada por el mismo.

9. En caso de que el destinatario final de la ayuda no cumpliera con la obligacién de
justificacion establecida en el precedente apartado 8 no se procedera al pago de la
subvencion y se declarara la pérdida del derecho al cobro de la misma, de conformidad
con lo establecido en el articulo 89 del Reglamento de la Ley 38/2003, de 17 de noviembre,
utilizando, para ello, el procedimiento previsto en el articulo 42 de esta ley.

10. Lainformacién sobre las concesiones de subvenciones realizadas al amparo del
presente real decreto sera comunicada a la Base de Datos Nacional de Subvenciones por
las comunidades auténomas y las ciudades de Ceuta y Melilla en los términos en que se
establece dicha obligacion de comunicacion por el articulo 20 de la Ley 38/2003 de 17 de
noviembre, y demas normativa de desarrollo de dicha obligacion.
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Articulo 12. Reintegro.

Procedera el reintegro de las cantidades percibidas por la persona beneficiaria de la
ayuda y la exigencia del interés de demora, desde el momento del pago de la subvencién,
en los supuestos establecidos en el articulo 37 de la Ley 38/2003, de 17 de noviembre.

Articulo 13. Publicidad.

1. Toda referencia a la actuacién objeto de las ayudas reguladas por las presentes
bases en publicaciones, actividades de difusién, paginas web y en general en cualesquiera
medio de difusién debe cumplir con los requisitos que figuren en el Manual de Imagen del
Programa que estaréa disponible en la web del IDAE, en el que figuraran el Ministerio para
la Transicion Ecoldgica y el Ministerio de Industria, Comercio y Turismo como Ministerios
co-proponentes de la norma, y al «Programa de incentivos a la Movilidad Eficiente y
Sostenible, MOVES», en los términos previstos en el articulo 18.4 de la Ley 38/2003,
de 17 de noviembre, y 31 de su Reglamento.

2. Asimismo, tanto en la convocatoria de las comunidades auténomas y las ciudades
de Ceuta y Melilla, como en la resolucion que se notifique a los destinatarios ultimos,
debera mencionarse al Ministerio para la Transicion Ecolégica y al FEDER, en el caso de
que la convocatoria incluya actuaciones cofinanciadas por el mismo, como entidades
financiadoras.

3. En el caso de actuaciones cofinanciadas con FEDER, la aceptacion de la ayuda
por los beneficiarios implica la aceptacion de lo dispuesto en el Reglamento (UE)
n.° 1303/2013, del Parlamento Europeo y del Consejo, de 17 de diciembre de 2013, y en
el Reglamento (UE/Euratom) n.° 2018/1046, del Parlamento Europeo y del Consejo, de 18
de julio de 2018, sobre actividades de informacién y publicidad que deben llevar a cabo los
Estados miembros en relacion con los Fondos de la Unién Europea.

Articulo 14. Concurrencia de ayudas.

Las subvenciones reguladas en este real decreto no seran compatibles con otras
subvenciones o ayudas que pudieran concederse para la misma finalidad, procedentes de
cualesquiera administraciones o entes publicos o privados, nacionales, de la Unién
Europea o de organismos internacionales.

Articulo 15. Cofinanciacién con fondos FEDER

Con el fin de garantizar el cumplimiento de las normas aplicables para la cofinanciacién
con fondos europeos los Organos responsables de la gestion de las ayudas de cada
comunidad auténoma o ciudades de Ceuta y Melilla deberan:

a) Comprobar que se han entregado los servicios y productos cofinanciados.

b) Comprobar que el gasto declarado por los destinatarios ultimos de la ayuda ha
sido pagado y cumple con la legislacion aplicable, las condiciones del Programa Operativo
y las condiciones para el apoyo a la operacion.

c) Comprobar que no se da el caso de doble financiacion del gasto con otros
regimenes de financiacién comunitarios o nacionales y con otros periodos de programacion.

d) Garantizar que los destinatarios ultimos de las ayudas utilizan un sistema de
contabilidad aparte o un cédigo contable adecuado para las transacciones relacionadas
con la operacion.

e) Aplicar medidas antifraude eficaces y proporcionadas en funcion de los riesgos
detectados.

f) Establecer los procedimientos para garantizar que se dispone de la documentacion
sobre el gasto y las auditorias necesarias para contar con una pista de auditoria apropiada.

g) Realizar las oportunas verificaciones administrativas de la totalidad de las
operaciones que se vayan a incluir en solicitudes de reembolso, que garanticen la
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regularidad del gasto, la realidad de los pagos y su adecuacion a las condiciones de la
ayuda.

h) Realizar las oportunas verificaciones sobre el terreno de operaciones concretas
seleccionadas a través de un método de muestreo que garantice su representatividad.

i) Asumir el riesgo de las irregularidades que se puedan detectar, solventandolas
directamente con los destinatarios ultimos de la ayuda.

Asimismo, el IDAE, como Organismo Intermedio para las actuaciones de Economia
Baja en Carbono del Programa Operativo FEDER Pluriregional de Espana 2014-2020,
desarrollara las labores de seleccién de operaciones, verificacion de las transacciones y
solicitudes de reembolso de la cofinanciaciéon FEDER, para ello, las comunidades
auténomas y ciudades de Ceuta y Melilla deberan facilitarle la documentacion e informacion
necesaria, asi como garantizar la pista de auditoria adecuada.

El IDAE debera asegurarse también de que, antes de certificar gasto ante la Autoridad
de Gestion, se han realizado las verificaciones oportunas, solventando las irregularidades
que se puedan detectar directamente con los 6érganos responsables de la gestion de las
ayudas de cada comunidad auténoma o ciudades de Ceuta y Melilla.

El IDAE podra requerir al 6rgano responsable de la gestién de las ayudas, la aportacién
de cualquier documentacién justificativa, para verificar la efectiva adecuacion de la
actuacion ejecutada a la que fue objeto de ayuda, quedando el érgano Instructor de las
ayudas obligado a su entrega en un plazo maximo de quince (15) dias naturales desde la
recepcién de la comunicacién por parte del IDAE.

Los 6rganos responsables de la gestion de las ayudas de cada comunidad auténoma
o ciudades de Ceuta y Melilla deberan someterse a cualesquiera otras actuaciones de
comprobacién y control financiero que pueda realizar el IDAE, la Direccion General de
Fondos Comunitarios, la Intervencion General de la Administracién del Estado, el Tribunal
de Cuentas, los érganos de control de la Comision Europea y a cualesquiera otras
actuaciones de comprobacién y/o control financiero que puedan realizar los 6rganos de
control competentes, tanto nacionales como comunitarios, de acuerdo a lo establecido en
la normativa aplicable a la gestion de las ayudas cofinanciadas con fondos comunitarios,
aportando para ello cuanta informacion le sea requerida.

Los Organos responsables de la gestién de las ayudas de cada comunidad auténoma
o ciudades de Ceuta y Melilla deberan cumplir con los deberes de informacion vy
comunicacion conforme lo establecido en el articulo 115 del Reglamento (UE) n.° 1303/2013,
del Parlamento Europeo y del Consejo de 17 de diciembre de 2013 por el que se
establecen disposiciones comunes relativas a los fondos europeos.

Disposicién adicional primera. Normativa aplicable.

En lo no particularmente dispuesto en estas bases reguladoras, la concesion de las
ayudas se regira por lo previsto en la Ley 38/2003, de 17 de noviembre, General de
Subvenciones, y en su Reglamento aprobado por Real Decreto 887/2006, de 21 de julio,
y demas normas que resulten de aplicacion.

Disposicién adicional segunda. Contencién del gasto de personal.

Lo dispuesto en este real decreto no supondra incremento de dotaciones, ni de
retribuciones, ni de otros gastos de personal.

Disposicion final primera. Titulo competencial.

Este real decreto se dicta al amparo de lo dispuesto en el articulo 149.1.13.8, 23.2
y 25.2 de la Constitucién Espafiola que atribuye al Estado la competencia exclusiva sobre
bases y coordinacion de la planificacién general de la actividad econdmica, en materia de
legislacién basica sobre proteccion del medio ambiente y sobre las Bases del régimen
minero y energético.
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Disposicion final segunda. Entrada en vigor.

El presente real decreto entrara en vigor el dia siguiente al de su publicacion en el
«Boletin Oficial del Estado».

Dado en Madrid, el 15 de febrero de 2019.
FELIPE R.

La Vicepresidenta del Gobierno y Ministra de la Presidencia,
Relaciones con las Cortes e Igualdad,

CARMEN CALVO POYATO
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ANEXO |

Actuaciones subvencionables

Los requisitos que deben cumplir las actuaciones elegibles, a las que se refiere el
articulo 4, son los siguientes:

Actuacién 1. Adquisicién de vehiculos de energias alternativas

1. Sera actuacion subvencionable la adquisicion directa o por medio de operaciones
de financiacién por leasing financiero o arrendamiento por renting (también llamado leasing
operativo) de vehiculos nuevos, matriculados por primera vez en Espana, cuya fecha de
factura de compraventa y fecha de matriculacion sea posterior a la fecha de registro de la
solicitud en la convocatoria correspondiente del presente Programa. Para el caso de
adquisiciones de vehiculos nuevos de las categorias M1 y N1, las subvenciones a que se
refiere este real decreto exigiran que la adquisicién vaya acompafiada de la baja definitiva
en el Registro de Vehiculos la Direccion General de Tréafico de otro vehiculo, siempre que
uno y otro reunan los requisitos que en este real decreto se detallan. El pago del precio del
vehiculo, incluido el abono de posibles cantidades a cuenta o bajo cualquier otro concepto,
debera ser realizado con posterioridad a la fecha de registro de la solicitud.

2. Los vehiculos susceptibles de ayudas deberan pertenecer a alguna de las
categorias siguientes:

a) Turismos M1: Vehiculos de motor con al menos cuatro ruedas disefiados y
fabricados para el transporte de pasajeros, que tengan, ademas del asiento del conductor,
ocho plazas como maximo.

b) Autobuses o autocares M2: Vehiculos de motor concebidos y fabricados
principalmente para el transporte de personas y su equipaje que tengan mas de ocho
plazas de asiento ademas de la del conductor, y cuya masa maxima en carga técnicamente
admisible (MMTA) no sea superior a 5 toneladas.

c) Autobuses o autocares M3: Vehiculos de motor concebidos y fabricados
principalmente para el transporte de personas y su equipaje que tengan mas de ocho
plazas de asiento ademas de la del conductor y cuya masa maxima en carga técnicamente
admisible (MMTA) sea superior a 5 toneladas.

d) Furgonetas o camiones ligeros N1: Vehiculos de motor concebidos y fabricados
principalmente para el transporte de mercancias y cuya masa maxima en carga
técnicamente admisible (MMTA) no supere las 3,5 toneladas.

e) Furgones o camiones ligeros N2: Vehiculos de motor concebidos y fabricados
principalmente para el transporte de mercancias y cuya masa maxima en carga
técnicamente admisible (MMTA) sea superior a 3,5 e inferior a 12 toneladas.

f) Furgones o camiones N3: Vehiculos de motor concebidos y fabricados
principalmente para el transporte de mercancias y cuya masa maxima en carga
técnicamente admisible (MMTA) sea superior a 12 toneladas.

g) Cuadriciclos ligeros L6e: Cuadriciclos ligeros cuya masa en vacio sea inferior o
igual a 350 kg., no incluida la masa de las baterias, cuya velocidad maxima por
construccion sea inferior o igual a 45 km/h, y potencia maxima inferior o igual a 4 kW.

h) Cuadriciclos pesados L7e: Cuadriciclos cuya masa en vacio sea inferior o igual
a 400 kg. (550 kg. para vehiculos destinados al transporte de mercancias), no incluida la
masa de las baterias, y potencia maxima inferior o igual a 15 kW.

i) Motocicletas L3e, L4e, L5e: Vehiculos con dos ruedas, o con tres ruedas simétricas
o asimétricas con respecto al eje medio longitudinal del vehiculo, con una velocidad de
disefno superior a los 45 Km/h.
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3. Los vehiculos susceptibles de ser incentivados deben figurar en la Base de
Vehiculos del IDAE, (http://www.idae.es/coches-cuanto-consumen) y cumplir los siguientes
requisitos:

a) Para los vehiculos pertenecientes a las categorias M y N se exige la pertenencia
a alguno de los siguientes tipos:

Vehiculos N2 y N3 propulsados por motores de combustién interna que puedan utilizar
combustibles fésiles alternativos, homologados como GLP/Autogas, Gas Natural
Comprimido (GNC), Gas Natural Licuado (GNL), o bifuel gasolina-gas. Quedan excluidos
de las ayudas los vehiculos M1, N1, M2 y M3 propulsados por Autogas o Gas natural.

Vehiculos eléctricos puros (BEV), propulsados total y exclusivamente mediante
motores eléctricos cuya energia, procede parcial o totalmente, de la electricidad de sus
baterias, utilizando para su recarga la energia de una fuente exterior al vehiculo, por
ejemplo, la red eléctrica.

Vehiculos eléctricos de autonomia extendida (REEV), propulsados total y
exclusivamente mediante motores eléctricos cuya energia, procede parcial o totalmente,
de la electricidad de sus baterias, utilizando para su recarga la energia de una fuente
exterior al vehiculo y que incorporan motor de combustion interna de gasolina o gasoleo
para la recarga de las mismas.

Vehiculos hibridos enchufables (PHEV), propulsados total o parcialmente mediante
motores de combustion interna de gasolina o gasdleo y eléctricos cuya energia, procede
parcial o totalmente, de la electricidad de sus baterias, utilizando para su recarga la
energia de una fuente exterior al vehiculo, por ejemplo, la red eléctrica. El motor eléctrico
debera estar alimentado con baterias cargadas desde una fuente de energia externa.

Vehiculo eléctrico de células de combustible (FCV): Vehiculo eléctrico que utiliza
exclusivamente energia eléctrica procedente de una pila de combustible de hidrégeno
embarcado.

Vehiculo eléctrico hibrido de células de combustible (FCHV): Vehiculo eléctrico de
células de combustible que equipa, ademas, baterias eléctricas recargables.

b) Para los vehiculos M1 y N1 sera requisito necesario que el adquirente titular del
vehiculo subvencionable acredite la baja definitiva en circulacién del vehiculo a achatarrar
en el Registro de Vehiculos de la Direccion General de Tréafico, mediante la presentacion
del correspondiente certificado acreditativo de la baja definitiva del vehiculo. El vehiculo a
achatarrar debera ser, indistintamente, de categoria M1 o N1, y estar matriculado en
Espana con anterioridad a la fecha en que surta efectos el presente programa. La
antigiiedad del vehiculo debera ser mayor a diez afios en el caso de la categoria M1, y
mayor a siete afnos en el caso de la categoria N1. A efectos de antigiiedad de los vehiculos,
se considerara desde su fecha de primera matriculacion hasta la fecha de activacién de la
correspondiente reserva de presupuesto de la solicitud de ayuda o hasta la fecha de
matriculacion del nuevo vehiculo adquirido si esta ultima fuera anterior. Adicionalmente, e
independientemente de su categoria, el vehiculo a achatarrar debera haber tenido en vigor
la Inspeccién Técnica de Vehiculos (ITV) a la entrada en vigor de este real decreto. El
adquiriente titular del vehiculo susceptible de ayuda debera ademas ostentar la titularidad
del vehiculo achatarrado al menos durante los doce meses anteriores a la fecha de
solicitud de la ayuda, asi como presentar el ultimo recibo del Impuesto de Vehiculos de
Traccion Mecanica, debidamente abonado, al menos desde 2014.

c) Paralos vehiculos pertenecientes a la categoria L se exige:

Estar propulsados exclusivamente por motores eléctricos y estar homologados como
vehiculos eléctricos.

Las motocicletas eléctricas nuevas (categorias L3e, L4e y L5e) susceptibles de ayuda
han de tener baterias de litio, motor eléctrico con una potencia del motor igual o superior
a 3 kW, y una autonomia minima de 70 km.

Verificable en http://www.boe.es

cve: BOE-A-2019-2148



BOLETIN OFICIAL DEL ESTADO

Sabado 16 de febrero de 2019 Sec. I.

Pag. 15278

d) En el caso concreto de las ayudas que se concedan para la adquisicion de
vehiculos N2 y N3 homologados como GLP/Autogas, GNC, GNL o bifuel gasolina-gas, se
entendera por vehiculo nuevo, aquel procedente de fabrica o transformado y garantizado
bajo el control del fabricante a través de su red autorizada. Los vehiculos deberan estar
registrados en la base de datos de «Consumo de Carburantes y emisiones de CO, en
coches nuevosy, elaborada por el Instituto para la Diversificacion y Ahorro de la Energia.

e) Las adquisiciones de vehiculos por medio de operaciones de financiacion por
renting, solo podran ser objeto de ayuda a condicién de que el correspondiente contrato de
arrendamiento establezca una duracion minima de dos afios desde la fecha de su
formalizacion, en todo caso, posterior a la fecha de registro de la solicitud de ayuda.
Ademas, este contrato de arrendamiento debera establecer expresamente que el
arrendatario es el beneficiario ultimo de la ayuda que se otorgue, debiendo constar en el
mismo, también expresamente, la aplicacion total de dicha ayuda a la reduccion de las
cuotas de pago o renta del arrendamiento a satisfacer por parte del arrendatario,
especificando el importe correspondiente a dichas cuotas antes de la aplicacion de la
ayuda y el mismo importe después de su aplicacion.

Actuacion 2. Implantacién de infraestructura de recarga de vehiculos eléctricos

1. Seran actuaciones subvencionables los sistemas de recarga de baterias para
vehiculos eléctricos, tanto en la modalidad de adquisicién directa como de operaciones de
financiacion por renting, asi como la preinstalacion eléctrica para recarga de vehiculo
eléctrico en comunidades de propietarios.

La infraestructura de recarga de vehiculos eléctricos podra ser, tanto publica como
privada. La adquisicién de estos sistemas no podra producirse con anterioridad a la fecha
de registro de la solicitud en la convocatoria correspondiente del presente programa, por lo
que la inversion destinada a dicha adquisicién debera de haberse efectuado con
posterioridad a la fecha de registro de la solicitud. A tal efecto, en el caso de personas
juridicas publicas, se tomara como fecha de referencia para determinar la fecha de dicha
adquisicion la de la publicacion de los pliegos de licitacion y en el del resto de personas
fisicas o juridicas privadas la fecha de formalizacion de los correspondientes contratos de
suministro de bienes y/o servicios. Se consideran como costes subvencionables el proyecto,
la obra civil, costes de ingenieria y direccion de obra del cableado y su instalacion desde el
cuadro eléctrico final del que deriva el circuito hasta el punto de conexién donde se conecta
el vehiculo para su recarga, este ultimo también subvencionable. También se considerara
subvencionable el sistema de pago integrado en la estacion de recarga, la sefalizacion de
las estaciones de recarga y el sistema de gestion, control y seguridad.

No se considera subvencionable la instalacion de contadores inteligentes, que habran
de ser facilitados por las compafias eléctricas a los consumidores (usuarios finales o
gestores de recarga), generalmente bajo régimen de alquiler.

En el caso de aparcamientos o estacionamientos colectivos en edificios existentes de
régimen de propiedad horizontal, sera actuacion subvencionable la preinstalacion eléctrica
para la recarga de vehiculo eléctrico que incluya una conduccion principal por zonas
comunitarias (mediante tubos, canales, bandejas, etc.), de modo que se posibilite la
realizacion de derivaciones hasta las estaciones de recarga ubicadas en las plazas de
aparcamiento, tal y como se describe en el apartado 3.2 de la (ITC) BT-52 del Reglamento
electrotécnico para baja tensién.

2. Lainfraestructura de recarga podra estar destinada a los siguientes usos:

a) Uso privado en sector residencial.

b) Uso publico en sector no residencial (aparcamientos publicos, hoteles, centros
comerciales, universidades, hospitales, poligonos industriales, centros deportivos, etc.).

c) Uso privado en zonas de estacionamiento de empresas privadas y publicas, para
dar servicio a su propia flota.

d) Uso publico en zonas de estacionamiento de empresas privadas y publicas, para
dar servicio a sus trabajadores y clientes.
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e) Uso publico en via publica, ejes viarios urbanos e interurbanos y empresas.

f) Uso publico en red de carreteras, siendo de especial interés la infraestructura de
recarga en estaciones de servicio y gasolineras.

g) Recarga de oportunidad de autobuses mediante pantografo.

Los sistemas de recarga, salvo para el caso g) que debera cumplir con la normativa
que le